Как Дальзавод распилили на «органы»

Дальний Восток проходит предпродажную подготовку

На днях во Владивостоке при большом стечении публики компания Sollers провела официальную презентацию будущего автосборочного производства – 700 рабочих мест, 15 тысяч конструкторов в год. Не столь громогласно и совсем не публично в те же дни презентуемый Sollers провел сделку «купли-продажи» блока ведущих цехов Дальзавода. Цена вопроса, по слухам, полмиллиарда рублей.

Пиаримся или блефуем?

Для весомости можно было начать с заявлений «национального лидера» о возрождении судостроения, укреплении мощи флота, поднимания России с колен – но смысл? Цитировать наших руководителей можно до посинения, как выясняется, все говоренное ровным счетом ничего не значит. В мае Владимир Путин делает выволочку промышленникам, заявив, что считает недопустимым размещение заказов на зарубежных верфях, «приоритет должен быть отдан российским судостроителям». Двух месяцев не прошло, как центральные СМИ сообщают о намерениях Минобороны закупить во Франции универсальный десантный вертолетоносец класса Mistral, а «государев слуга» главком ВМФ России Высоцкий не исключает возможности приобретения за рубежом корветов и другой боевой морской техники. В том же мае все тот же «нацлидер» дал поручение своему кабинету «принять меры по реорганизации и восстановлению устойчивой работы расположенных на Дальнем Востоке судоремонтных заводов». Два месяца не прошло, как во Владивостоке подписан договор о продаже под производство микриков ведущего (и жизненно важного) комплекса цехов Дальзавода, без которого невозможны ни судоремонт, ни тем более судостроение. Свершившееся фактически ставит крест на главной ремонтной базе некогда боевого Тихоокеанского флота.

И как после этого прикажете понимать их заявления в телевизор – как пиар «для пиплов» или хуже – циничный блеф?

Пациент скорее жив, чем мертв

Все как в том анекдоте: пациент еще жив, но санитар непреклонен: «Врач сказал в морг, значит, в морг!». Хотя помнится, что на публике врач как раз говорил обратное – реанимировать. Правда, вскоре сам же и подписал указ о развертывании во Владивостоке автосборочного производства и даже вспомоществование выписал в размере 1,3 миллиарда рублей… Вот интересно, знал о том, что фактически профинансировал «кремацию» стратегически важного для страны предприятия, или смышленые «санитары» хитро использовали премьера с его неизбывной любовью к автопрому?
Дальзавод и сегодня впечатляет своими масштабами, сильно напоминая гиганта, впавшего в анабиоз (состояние организма, при котором жизненные процессы временно прекращаются или настолько замедлены, что отсутствуют видимые проявления жизни. БСЭ). Слегка облупившиеся, но крепкие коробки цехов, впечатляющие размерами глазницы доков, чумазые работяги и характерные взвизги металлорезов подсказывают – жизнь в организме теплится. Завод практически без потерь проскочил клятые 90-е, когда разорялось и растаскивалось буквально все, в «анабиоз» Дальзавод вошел, сохранив все активы, мощности, костяк профессионалов, квалифицированные рабочие руки, и нет проблем сегодня вдохнуть в предприятие новую жизнь – при наличии политической воли. Увы, у «врачей», похоже, нет резона с больным возиться, с точки зрения бизнеса куда выгоднее продать пациента на «органы».

Органы

Первым «под нож» пошел цех турбодизельный. Он и сегодня впечатляет своей «навороченностью», сложнейшим оборудованием для обработки коленчатых валов дизелей.
– Этот станок мы покупали в Чехословакии, – рассказывают специалисты, – двадцать восемь метров длина, тысячи тонн железобетона, сваи на 17 метров в фундамент вбивали. От Урала и до Камчатки таких станков больше нет – высокоточный, спецобработка крупных конструкций, единственный, где можно ремонтировать дизели для кораблей ТОФ, любые двигатели внутреннего сгорания, которые есть на флоте. На нем ремонтировались и турбины ТЭЦ-2 для нужд города, оборудование горно-рудной промышленности. Если сейчас его демонтируют, с чем останемся, с микриками? – удручаются дальзаводчане.
Не менее впечатляет гигантский станок радиально-сверлильный, уникален не только размерами, но и высокой точностью. Глубина станка метров двадцать (лифт надо, чтоб обслуживать), на нем единственном до Урала можно чинить большие валы для эсминцев, авианосцев. Правда, для автосборки он бесполезен и, скорее всего, пойдет на лом. Как и все прочие высокотехнологичные навороты, включая 50–70-тонные краны.
– Клепать в турбодизельном цехе автомобили не просто глупость – варварство, ведь без этого уникального оборудования флот не выживет, – изумляется слесарь Евгений. – Мне что, я пенсионер и просто уйду с завода – но вот куда уйдет Тихоокеанский флот, как без него будем сторожить 2,5 тысячи километров морской границы?

Цех 14-й, судостроительный, здесь свариваются секции новых судов – длина пролета сто метров, двадцать ширина. В лучшие времена здесь клепали плавказармы, танкеры для транспортировки радиоактивных отходов, планировали собирать секции подводных лодок… Объект уникален: многотонные раздвижные ворота, краны грузоподъемностью 75 тонн, гигантские гибочные прессы (под тысячу тонн), вальцы, режущее оборудование общей стоимостью более миллиарда… Все это «богатство» для сборки конструкторов также не нужно и будет «разрезано». Так что оценены были только «коробки», производственный комплекс в районе площади Луговой (турбодизельный цех, судостроительный, доковый с гальваническим – № 18-й, 19-й, 14-й) продан «Соллерсу» за 450 миллионов рублей. «Потенциальный противник» за уничтожение стратегического объекта с радостью дал бы в десятки раз больше.

Дело Абрамовича живет и побеждает

«Выгодоприобретатели» считают, цена хорошая, в нашем случае это в первую очередь «продавец». Напомним, счастливым хозяином львиной доли мощностей Дальзавода был Дмитрий Дремлюга – известный (в узких кругах) предприниматель и экс-доверенное лицо депутата Госдумы Руслана Кондратова. В ходе инициированной неведомо кем процедуры банкротства он умудрился фактически за «три рубля» скупить госимущество на миллиарды. 
Считайте сами: 
главный корпусный цех (№ 14) при реальной цене в 788 миллионов рублей перекочевал к бизнесмену за 28 миллионов, дизельный цех (№ 18) при рыночной стоимости в 300 миллионов – за 29 миллионов, примерно по той же цене приобретен и 19-й цех. А если учесть, что Дальзавод реальных денег от приобретателя не увидел (эксперты правительства установили, что расчет шел по преимуществу взаимозачетами и никчемными векселями), то полученная «моржа» в 450 миллионов реальных денег – весьма успешное завершение многоходовки, в результате которой фактически из ничего получилось полтора миллиона долларов (в простонародье называется «бабла срубил»). 
Резюме: 
хоть «проклятые девяностые» давно минули, дело Абрамовича живет и побеждает. Купить за три рубля, толкнуть государству за миллионы – это и есть бизнес по-рашински! Но это не все. Пожалуй, главное «выгодоприобретение» г-на Дремлюги – это гарантированный ему, наконец, крепкий сон. Ведь до недавнего времени бизнесмен жил как на пороховой бочке, поскольку правительственные эксперты манипуляции с дальзаводским имуществом квалифицировали однозначно – классический рейдерский захват, отследив всю цепочку увода собственности посредством компаний-посредников и сомнительных схем. Скажем больше, прокуратура Приморского края возбудила несколько уголовных дел по фактам неправедного (по мнению прокуроров) увода госсобственности. И, наконец, сам вице-премьер Игорь Сечин, ответственный за оборонку, дал по весне прямое поручение главе ОСК (Объединенная судостроительная корпорация) г-ну Пахомову «обеспечить соблюдение интересов РФ в деле о банкротстве ОАО «ХК Дальзавод», способствовать возврату имущества государству…
Теперь – шиш всем! И экспертам, и прокурорам, и вице-премьерам, и самому премьеру, пекущимся якобы о стратегических интересах страны. При их молчаливом согласии сделка свершилась, уведенное у Дальзавода имущество легитимировано, собственность перешла к «добросовестному приобретателю», причем не абы какому, а благословленному лично «национальным лидером» Путиным – поди отними (да и кто осмелится?)! Так что теперь все свои справки, аналитические записки и уголовные дела компетентные органы могут засунуть в одно известное место (и ведь не поморщатся даже!). Потомки оценят их общий вклад в дело подрыва госбезопасности.
А за удачливого бизнесмена Дремлюгу можно только порадоваться, c таким богатством и на свободе.

«Кузница кадров» для Поднебесной?

Бог с ним, с железом. Куда серьезней ресурс человеческий, который практически невосполним. Последние профессионалы вытесняются из отрасли юристами, менеджерами, адвокатами, управляющими – люди знающие в судостроении и судоремонте толк не востребованы.
– В свете последних веяний госзаказ на подготовку судостроителей увеличен, – говорит директор института кораблестроения ДВГТУ профессор Николай Восковчук. – Согласно распоряжению правительства, нынче набрано втрое больше студентов на специальность судомеханик, вдвое увеличен заказ на корпусников, сварщиков. «За парты» сядут сто восемьдесят первокурсников против прежних восьмидесяти, – считает профессор. Но как-то без энтузиазма. – Пока не понятно, где они будут работать. Есть заказы на специалистов из Якутии, Вилюйска… в Приморье корабелы почти не востребованы (только завод «Звезда»). Хотя на самом деле работы уйма, флот крайне изношен и скоро в море ходить будет не на чем, – удручается специалист.
– Я удивлен происходящему на Дальзаводе, нужно не распродавать мощности, а срочно модернизировать то, что имеем, и восстанавливать строительство и ремонт кораблей и судов. Ведь в свое время поражение в Русско-японской войне многие объясняли плохим правительством, при котором порох оказался сырым. К этому все идет. Но государевы слуги были мудрее нынешних, при них эскадры в море все же ходили, а нынче… Ведь не случайно сейчас так активизировались разговоры о возможности пересмотра итогов Второй мировой войны, не случайно японцы сегодня принимают решение о принадлежности им трех островов Курильской гряды – поскольку знают, по большому счету у России нет сегодня морского военного флота, чтобы территории защитить.
Не востребованные на Дальнем Востоке дипломированные корабелы не в Вилюйск уезжают. Квалифицированные кадры утекают в соседний Китай, где судостроение растет и ширится, спрос на специалистов высок. И сам Восковчук ежемесячно выезжает не на российские – на китайские верфи, где консультирует тамошних спецов, гордится тем, что приморская школа в Китае ценится. Но мысль о том, что институт станет «кузницей кадров» для Поднебесной, считает оскорбительной.
Хотя к тому все идет, реальной ремонтной и судостроительной базы в Приморье практически не осталось: Приморский, Находкинский СРЗ на боку, Владивостокский «усоп», будущее номерных оборонных заводов печально туманно… И это в то время, когда Китай, Япония, Индия наращивают и крепят свой флот. Завод «Звезда», пожалуй, единственный уцелевший – не потому ли, что изначально был ориентирован не на строительство – на разделку флота?

Это и есть реальный тренд развития территории, ровно противоположный тому, что нацлидеры декламируют в телевизор для «пиплов»: высокопрофессиональные специалисты регион покидают, «мощь» территории прирастает лишь трубами для перегонки сырья на экспорт, подумывают о переработке добра – на вывоз. Одновременно уничтожаются оборонные предприятия, оголяется сухопутная и морская границы…
Очень похоже на предпродажную подготовку дальневосточной окраины, которую собираются толкнуть на сторону вместе с рабочей силой.

Марина ЛОБОДА.

«...ВМФ РФ находится в состоянии необратимого коллапса.
Через 10 лет в нем останется менее 50 единиц (от катера до крейсера), что неприемлемо мало даже для одного «малого флота» типа БФ и ЧФ. Нынешняя катастрофа сопоставима лишь с тем, что произошло с флотом в годы Гражданской войны и последовавшей за ней разрухи. Если даже во время нефтегазового бума 2000-х ВМФ фактически не получил ничего, то сейчас, в период тяжелого кризиса, сомнений нет – флот умрет в ближайшие годы. Это не предположение, это факт. Мы не на краю пропасти, мы в нее падаем, и дно уже рядом… Наш ВПК не способен обеспечить кораблями собственный флот ни по количественным, ни по качественным параметрам, причем дело уже не в деньгах. Дело в том, что ВПК необратимо утратил технологии и кадры... Слова главкома Высоцкого (о возможной закупке военного флота за рубежом) – это приговор всей политике последних лет. Экономической, внешней, военной. И соответственно тем, кто эту политику проводил в жизнь».
Александр ХРАМЧИХИН,
заведующий отделом Института политического и военного анализа.
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