СПАСЕНИЕ САМОЛЕТА В ОКЕАНЕ

     Это было в 1977 году у ВПС. Корабль лежал в дрейфе. Вахтенным офицером стоял инженер РТС лейтенант Ю.В.Сысоев. Личный состав ужинал. Вдруг все услышали как над кораблем, достаточно низко пролетел самолет. Командир и старпом поднялись на ГКП. Вахтенный доложил, что корабль облетал самолет ВВС США. Это  озадачило командира.
       Но вскоре  сигнальщик доложил о появлении неизвестного иностранного гражданского самолета справа по борту. Я тоже вышел на мостик посмотреть и увидел, что снижается двухмоторный самолет с отличительными знаками США, и его двигатели не работают. В это время самолет приводнился,  и с него начали спускать резиновую шлюпку и переносить в нее какой-то груз. Учитывая, что таких ситуаций никогда с нашими кораблями не случалось, командир дал команду срочно связаться с Москвой. Связь, которую мы осуществляли при нахождении у ВПС через ЗУС «Каньон», находящийся на острове Куба, сейчас не подходила. Требовался прямой канал с оперативным дежурным ВМФ. Мне удалось связаться с Москвой и пригласить к аппарату оперативного дежурного ВМФ. Ему объяснили обстановку и запросили разрешения оказать помощь терпящему бедствие самолету. Решение это мог принять только Главком ВМФ, а в Москве в это время была ночь. После долгих пререканий, мы убедили оперативного дежурного позвонить Главкому домой и получить его разрешение. Пока велись разговоры, пассажиры самолета пересаживались в шлюпку, а  мы  подошли  к  самолету  еще  в  процессе  пересадки потерпевших  в  шлюпку.  Прикрыли их бортом от волны. Боцман умудрился прицепить  к  самолету кухтыль, пока самолет не затонул. Подрабатывали машинами мы для того, чтобы безаварийно принять их на борт. 
     Самолет через некоторое время затонул, и шлюпка с двумя членами экипажа направилась в сторону нашего корабля. 
     Волнение было порядка 4-5 баллов  и, находящиеся в шлюпке люди,  я думаю, пребывали в панике. Конечно,  время  прошло много, да и тогда сутолока была. Однако, как  помнится,  к  моменту,  когда  они  подгребли  к  борту,  добро на оказание помощи было получено. На юте столпилось достаточно много народу, все хотели участвовать в спасении. А  начальник РТС Борис Павлович Андрианов на «чисто английском» кричал им "Все вэл".
       Соблюдая все меры предосторожности и сохранения легенды корабля, мы старались поднять экипаж шлюпки к нам на борт. Усилилось волнение, крепчал ветер, стало быстро темнеть. Наконец,  мы подняли обессиленных потерпевших на ют. Это были мужчина и женщина, как потом оказалось какие то американские миллионеры, возвращающиеся из отпуска. По коридору левого борта их провели в каюту замполита.
      Были предприняты беспрецедентные меры безопасности: все каюты и помещения по левому борту были закрыты. У «гостей» выяснили обстоятельства полета и крушения самолета.  Замполит забился от них в угол и не знал, что делать.  Сысоев  предложил  им  "спиритус"  -  отказались.  Тогда  "tea"  -согласились. Одновременно предложил заму их переодеть - тот дал мужику какой-то элемент теплого кальсонного белья. Наш переводчик, который был прикомандирован на поход,  Женя  Дворцов  сам так перепугался, что и русский  язык забыл.
      «Гости» очень просили связаться с береговой охраной США и сообщить тем о них. Но связаться с Береговой охраной по УКВ не представлялось возможным, так как частоты не совпадали, и командование корабля приняло решение подойти в берегу ближе к территориальным водам, чем вызвать ответную реакцию береговой охраны. Но скорее всего Береговая охрана уже вело поиски и не заставили себя долго ждать. Вскоре около нас завис их вертолет. По громкой связи нас запросили о наших действиях и тогда наш переводчик сообщил им , что у нас на борту находятся граждане США с самолета, потерпевшего аварию и затонувшего недалеко от этого района и мы хотели бы передать их береговой охране. Далее все происходило как в американских экшинах, которыми пестрит современное телевидение. Вертолет завис над нашей вертолетной площадкой, и на спущенной люльке мы переправили наших нежданных гостей и их вещи.
      При передаче вещей и журналов «гостей» выяснилось, что пропал журнал с позывными и частотами связи береговой охраны на восточном побережье США. Без них наш «гость» улетать не хотел. Начали поиск, и оказалось, что прибрал их к рукам наш переводчик. Пришлось вернуть этот интересный документ. Вот так мы приняли участие в спасении экипажа самолета. Далее было составлено подробное донесение в Москву в адрес ГК ВМФ и начальнику разведки ВМФ, которое было передано с пометкой «воздух». Вопросов к нам не последовало.
       На  следующий  год в районе Норфолка, ну точно такой же самолет, что утонул, сделал  несколько облетов корабля на малой высоте. Сысоев тут же в присутствии замполита  и командира высказал предположения, что это те же миллионеры. А намерились  они  отдать замполиту с большой американской благодарностью его кальсоны. Замполит обиделся и имел с ним "серьезный" разговор, что об его "подарке" не нужно распространятся.

Расскажу свою версию.
Место и обстановка описаны правильно. Сигнальцы доложили о падении рядом с нами гражданского легкомоторного самолета. Народу на палубу высыпало много, наверно все свободные от вахты. Действительно, корабль дал ход и стал подходить к плавающему самолету, из которого выбрались в надувную лодку два человека. Вода заливала лодку, попадала в открытый люк самолета. Люди в лодке отчаянно гребли ТЕНИСНЫМИ ракетками в сторону корабля. Чтобы убрать людей с палубы кеп сыграл "Боевую тревогу", и все разбежались по БП. Я по расписанию находился у "Каштанов" в ходовой рубке, Гончаров все команды передавал через меня. На ходовом был и Поляков. Видно, в процессе маневрирования, Гончаров захаживал в радиорубку и общался с Вами, я этого не знаю. Самолет находился с левого борта, кеп и старпом все время находились на левом крыле и я, практически все время, был рядом с ними, т.к. "Каштаны" находились у выхода на левое крыло. Во время нашего маневрирования, еще до подхода к самолету, вблизи нас и непосредственно над самолетом пролетал пару раз военный самолет. Так что, береговая охрана уже знала о падении и местонахождении людей. Тем временем лодка подгребла к борту в районе кормового трюма, где у нас обычно стояли сходни в ГР. Больше всех здесь суетился боцман, хохол, фамилию не помню. Он имел такой увесистый "кранец". На смеси русско-хохляцко-матерном языке боцман пытался втолковать испуганным людям, что нужно делать и куда грести. Это было видно с крыла, и кеп посылал меня на ют, т.к. "Каштан" на юте был слишком далеко, за румпельным отделением. Боцман при поддержке других англоговорящих товарищей кинули конец в лодку, потерпевшие ухватились за него, лодку стали заводить к самой корме, где над якорем борт имел открывающуюся створку. Там сбросили штормовой трап. Если помните, корма "Харитона" имела специфическую конфигурацию, сильно закругленную в районе ватерлинии. Так что при каждом крене корабля, лодку сначала "засасывало" под корму, а потом благополучно отбрасывало в сторону. Промаявшись довольно долго и не получив нужного результата, боцман мужественно бросился за борт и стал подводить лодку к шторм-трапу. С грехом пополам мужика и леди вытащили на борт, подняли лодку со всем имуществом. Правда, пока лодку перетаскивали к трюму, кое-что из вышеупомянутого имущества разошлась на сувениры среди служащих по последнему году. Часть нашли, а часть ... Промокших до нитки потерпевших коридорами провели к заму в каюту. Про обстановку в каюте могу судить только из рассказов очевидцев и слухов. Очевидец - это вестовой кают-компании Вова Крайнев рассказывал, что когда заносил "гостям" чай, то видел обоих страдальцев, облаченных  в тельники и военно-морские трусы. Пожилые люди возвращались из отпуска во Флориде. Туда летели каждый своим самолетом, а обратно, в связи с метеоусловиями, решили лететь на одном. Пока шло спасение экипажа, самолет благополучно начал тонуть, сначала он встал "на попа" хвостом вверх, а через некоторое время утонул совсем. Как я написал в начале, старпом приказал еще мокрому боцману привязать скобу концом к кухтылю и бросить скобу рядом с самолетом. Правда, перед этим у Гончарова с Поляковым состоялся интересный диалог.
 - Геннадий Сергеевич, давай самолет, вытащим!
 - ?!...
 - Мы его в трюм спрячем, все равно утонет.
 - А что с ним делать?
 - Может пригодиться.
 - Нет, здесь мелко, его искать будут. Путь боцман место кухтылем отметит.
 - Жалко... кухтыль и конец.
Запасливый Игорь Борисович пожалел, "позаимствованный" до этого у америкосов, кухтыль, а тем более скобу. Но приказ выполнил.
Через некоторое время прилетел вертолет "Си кинг", "гостей" люлькой подняли с вертолетной площадки, суета и прочие атрибуты Голливуда присутсвовали в полном объеме.
Вот такой вариант. Расхождения в основном в мелочах
