Учения «СТИЛЛ  ПАЙК». 

1964 год.
              В первых числах января 1964 года я был назначен на должность командира ГС-36, корабля который ходил в Средиземное море.

       В начале октября получаем указание произвести досрочно пополнение запасов с морского буксира Б-140 в районе острова Альборан. В назначенное время встретились с буксиром. Погода стала быстро ухудшаться. Спрятались за этот небольшой островок Альборан, расположенный в ста милях восточнее пролива Гибралтар. Произвели дозаправку. Топливо получили под завязку, воды на 96 человек всего 15 тонн. О помывке личного состава нельзя было даже мечтать. Продовольствие буксир доставил с п/б «В.Котельников». Мясо, рыба, овощи – все консервированное. Вместо хлеба и черных сухарей нам выдали белые сухари из нарезных батонов, запаянных в оцинкованные банки. Сухари были изготовлены в Риге.

       После доклада командованию об окончании дозаправки получили указание начальника разведки ЧФ: - В связи с началом учений ВМС НАТО «Стил пайк» (Стальное копье) срочно следовать с максимальной скоростью в район Азорских островов с целью обнаружения конвоя. Следующего от побережья США в залив Кадисс (Испания). Срок пребывания в море и следующей заправки указан не был. Это означало, что нам придется обходиться имеющимися запасами воды около 20 т. Около месяца.

       Погода окончательно испортилась. Подул сильнейший западный ветер. Волнение моря стало более 6 баллов. Встречный ветер, течение и волнение не позволяли приблизиться к Гибралтарскому проливу. Машина работала на полный ход, но продвижения вперед не было. Казалось, что остров Альборан прилип к нашей корме. При работе машины не полный ход за сутки мы не преодолели и одной мили.                                                                                                                             

        Из Севастополя следовали указания ускорить движение вперед одно за другим. Пришлось отдать приказ командиру БЧ-5 увеличить обороты машины до экстремальных. Корабль весь содрогался от сверх высоких оборотов, но все же начал, хотя б и медленно продвигаться вперед. Долгих трое суток мы преодолевали 100 миль до Гибралтарского пролива, на сверх высоких оборотах машины. С выходом из Гибралтара скорость увеличилась, и можно было перейти на обычный режим работы машины. Прошедшие трое суток казались кошмарным сном. Ибо, заступая на вахту, бросишь за борт какой либо плавающий предмет  и все четыре часа вахты видишь этот предмет у борта корабля, хотя машина работает на полный ход.

       Атлантический океан встретил нас неприветливо. С запада шли высокие водяные валы с высокой пеной на гребнях. Корабль взбирался на очередную волну с большой натугой, высоко задирая нос. На гребне волны просматривались гребни волн до самого горизонта. Затем корабль резко катился вниз по склону волны с большим дифферентом на нос,  высоко задирая корму так, что временами оголялся винт. У подошвы следующей волны нос корабля уходил под воду, и казалось, что корабль ныряет в глубину. Затем нос медленно выходил из воды, и корабль принимал горизонтальное положение с огромным количеством воды на палубе. Видимость ограничивалась лишь пенящимися стенами  волн впереди по носу корабля и по корме да светом сверху. Наступал момент, когда корабль, как бы отряхиваясь от воды, застывал на месте и потом медленно и уверенно начинал взбираться на следующую волну. 

       Стоящий со мной на вахте молодой сигнальщик сказал:- «Товарищ командир, волны такие великие, выше нашего сельсовета». На вопрос: - «А какой у вас сельсовет?» Услышал в ответ: - «Великий. В три поверха и с высокой крышей.»
       Через полтора суток после прохода пролива Гибралтар океан успокоился, шли высокие пологие волны. На пути к острову Фуншал обнаружили банку /небольшой пятачок/ с глубиной над ней в 100 метров. Через брашпиль опустили якорь и стали на банку. Наловили свежей рыбы, и продолжили путь. Эфир в заданных частотах молчал. К острову Фуншал (южному из группы Азорских островов) подходили утром. Океан тих и спокоен, как никогда. На зеркальной глади океана впереди показались зеленые острова Азор. Корабль сопровождала большая группа крупных дельфинов. Красота была неописуема.

Обогнув с юга остров Фуншал, устремились на Запад.  Путевые карты кончились.  Прокладку вели по генеральной карте Атлантического океана.  Местоположение корабля определяли по солнцу и ночью по небесным светилам.                                                                                                          

        К вечеру океан стал менее приветливым. Пошли с Запада рваные облака, приближался шторм. Шторм был не такой сильный, как прежде, но все же чувствительный баллов 5-6.

       Милях в 500-550 к западу от Азорских островов около 4-х часов утра по местному времени в штормовую дождливую погоду услышали тарахтение в воздухе похожее на работу трактора в поле. Было еще довольно темно. По звуку определили работу мотора палубного противолодочного самолета типа «Трекер». Самолет пролетел над кораблем и стал удаляться в западном направлении. Легли на курс удаляющегося самолета. В наступающем рассвете на Западе увидели лес мачт. Казалось, что перед нами встает огромный бор с деревьями, оголенными ураганом. Это двигалась армада из более сотни кораблей и судов из Америки к берегам Европы. Такое количество боевых кораблей, десантных судов и кораблей обеспечения совершало переход через Атлантику впервые после второй мировой войны.

       Обнаружив наш корабль, американское соединение прекратило радиомолчание. Заработала новая система внутриэскадренной связи «Аутокат».                                                                                                                               

       В составе конвоя щли около сотни  судов времён 2-й Мировой  войны типа «либерти», десятки десантных кораблей,  4 десантных вертолётоносца «Боксёр».  Конвой шёл в плотном сомкнутом строю.  Чуть в стороне  находился корабль связи «Анаполис»  Корабль связи имел размеры крупного авианосца.    Палуба его ровная без надстроек.  На палубе установлены высокие мачты с антеннами.                   

       В нескольких милях впереди  и севернее конвоя шли корабли противолодочного охранения. 
 Милях в 50-69-ти северо-восточнее конвой  прикрывала авианосная ударная группа.

       Конвой резко изменил курс на юго-восток в направлении островов Мадейра и увеличил скорость. Нам удалось установить весь состав кораблей и систему связи. Часа через четыре мы потеряли контакт с корабельным составом вероятного противника. Следовать за американскими кораблями с нашей скоростью было не реально. Было принято решение как можно скорее следовать в конечный пункт их назначения в Кадисский залив.

     После обнаружения американского конвоя утром во время завтрака на корабле случилось неприятное происшествие.
 Я стоял на вахте и услышал крики на палубе:- За это в 1905 году матросы бросали офицеров за борт!  Часть личного состава свободная от вахты завтракала на палубе. Пили чай с сухарями. Несколько человек с больными зубами разломали сухари и бросили в кружки с чаем. Чай покрылся белым налетом. Обнаружилось, что сухари оказались червивыми. Каким образом черви оказались в сухарях, в запаянных оцинкованных банках осталось загадкой.

       Вызвал к себе в ходовую рубку крикунов и баталера мичмана Дьяченко Григория Григорьевича для выяснения причин «бунта». Моряки показали кружки с плавающими червями и сухари, в которых завелись жуки.

       Мичман Дьяченко показал изумительную изворотливость. В левую руку взял сухарь с жуком, а в  правую циркуль измеритель. Говорит, что если в сухаре жук, то у него должны быть лапки и крылышки. Сам в это время иглами циркуля обломал лапки и крылышки и говорит, что это комочек черного хлебы в сухаре. Надо знать, что на хлебозаводах черствый хлеб не уничтожается, а перемалывается и добавляется в сухарные изделия. В довершение своих слов он положил жука в рот, разжевал и проглотил, как доказательство, что это не жук, а комочек черного хлеба. Моряки смотрели на мичмана разинув рты и молчали.

       В 8 часов утра на развод приказал построить весь личный состав по «большому сбору». Объяснил ситуацию, сложившуюся на корабле с пресной водой, консервированными продуктами и сухарями. За тысячи миль от родных берегов нам в ближайшее время никто не поможет, поэтому все свободным от вахты расстелить брезент, ломать на мелкие части сухари и вытряхивать жуков и червей. При каждом удобном случае будем ловить рыбу. Мыться будем забортной водой и под дождями до заправки или возвращения в базу. Личный состав правильно понял сложившуюся ситуацию и продолжил выполнять свои обязанности. Многие вооружились удочками и самодельными сачками для ловли даров моря.

                                       Высадка  десанта.

       Через трое суток вошли в Кадисский залив. Учения по высадке десанта шли полным ходом. За ходом учений вел наблюдение корабль разведки СФ «Кренометр». Ошвартовались к борту «Кренометра». Северяне по-братски поделились с нами пресной водой и частью свежего продовольствия.

       Командиром «Кренометра» в то время был Исаев. На борту находился флагманский специалист РТС, впоследствии начальник штаба отряды и бригады, Шкворников Виталий Владимирович.

       Для лучшего наблюдения за ходом учения мы с Исаевым решили, что «Кренометр» будет находиться в восточной части, а ГС-36 в западной части залива Кадис.                                                                                                                                 

       Десантные корабли подошли непосредственно к берегу. Десантные вертолетоносцы «Окинава», «Уосп», «Гвадалканал», «Боксер»  курсировали вдоль побережья по эллипсу на удалении 2-3 мили от берега. Вертолеты с  них летали также по эллипсу к побережью к месту высадки десанта и к вертолетоносцам. Над вертолетоносцами они зависали над палубами в нескольких метрах на несколько секунд, чтобы захватить строп с техникой или контейнером и зависали над местом высадки для оставления груза. Вертолеты работали в виде своеобразного конвейера, не прерывая ритма. Если какой-либо вертолет не успевал за установленное время подхватить груз с вертолетоносца, то он летел порожняком к месту высадки, «конвейер» работал без перерывов днем и ночью до окончательной выгрузки техники и контейнеров.

       К северу от места высадки десанта корабли ПЛО осуществляли противолодочное охранение места высадки. Еще далее милях в 50-ти маневрировали авианосцы, осуществляя дальнее противолодочное и противовоздушное охранение. Между силами ПЛО и авианосцами маневрировал корабль связи «Аннаполис». Этот корабль имел размеры крупного авианосца, только без островка и палуба его представляла антенное поле.

        В один из дней высадки десанта над береговой чертой потерпел аварию вертолет с АВВ  «Боксер». На всех кораблях ВМС США были приспущены флаги на несколько дней. Учения продолжались по плану. Спальные принадлежности и носильные вещи членов экипажа вертолета были выброшены в море.

       В дневное время ход учений мы фиксировали на кинопленку. По возвращению в базу произвели монтаж пленки и был создан фильм по учению «Стил пайк». Режиссером фильма являлся мой помощник Новичков Анатолий Александрович, консультантом фильма стал НР ЧФ Чаадаев Б.А.

       Весь период наблюдения за ходом высадки десанта нам досаждал испанский сторожевой катер, который пытался вытеснить наш корабль подальше в океан от места проведения учений.

       Учения «Стил пайк» закончились. На корабле запасов топлива осталось лишь на переход до Севастополя. Запаса пресной воды лишь для питья и приготовления пищи на время перехода. Осталось много банок с червивыми сухарями, сложенными на сигнальном мостике. В банках слышно было «чавканье» червей. Получили указание на возвращение в базу. Дозаправка корабля не предполагалась.

