Перегон.
По возвращению в Горячие Ручьи получил указание о подготовке к перегону в Баку  корабля «Буй» и передаче его  Каспийской Военной Флотилии. Старшим на перегон назначили меня.  Командовал Гису «Буй» мой однокашник Анатолий Новичков.   Сроки поджимали.  Корабль должен быть в Беломорске не позднее 25 сентября.   С 1 октября Беломорканал закрывается на зимний период и прекращается навигация.  Немаловажным тормозом в подготовке к переходу стали офицеры и мичманы.  Они не хотели служить в Баку.

Первой и главной задачей стало: демонтировать и сдать специальную технику на склады; выгрузить из трюма балластные чушки весом по 32 кг порядка 300 штук; довести осадку корабля кормой до 2,5 метра.

Вторая задача:  убедить офицеров и мичманов в необходимости перегона корабля в установленные сроки. Весть о передаче корабля на Каспий офицеры и мичманы встретили неодобрительно.  Личный состав срочной службы весть о передаче корабля на Каспий воспринял с радостью.

Худо ли бедно корабль был подготовлен в срок.  Единственное, чего мы не смогли добиться, это укоротить фок-мачту, что принесло нам впоследствии немало неприятных переживаний. 
Во время перехода из Полярного в Баку я вел дневник. Через несколько лет после перехода мой дневник попросил представитель Центра Тарасенко.  Дневник понадобился для ознакомления с условиями перегона командира следующего корабля при перегоне на Каспий. Дневник где-то затерялся. Поэтому не могу указать в воспоминаниях точных дат и мест прохождения пути.

Переход от Полярного до Баку нам предстояло совершить собственным ходом.  Для сохранения минимального углубления штевней корабля запасы воды и топлива были тоже минимальными от заправки до заправки.    Этого требовал пониженный уровень воды в каналах и в реке Волга в конце летней навигации.  Перед походом на корабле были опломбированы радиопередатчики.  Всему экипажу строго настрого запретили переписку и телефонные переговоры на время перехода до Баку.  До Беломорска разрешили использовать радиостанцию УКВ.
Вышли из Горячих Ручьёв. Идём вдоль Кольского берега.  В Баренцевом море хороший северо-западный ветерок.  Штормик около 6 баллов.  Пустой корабль качает, словно консервную банку.  Туман.  Частенько налетают снежные заряды.  По мере прохождения постов наблюдения пытаемся безуспешно связаться с ними по радио на УКВ.  Проходим мимо поста НиС  в пределах видимости, а он нас не слышит.  Такое малое расстояние и не проходят радиоволны.  Устанавливаем связь по световому семафору.

Белое море тоже встречает нас штормом 6-7 баллов.  Снежные заряды следуют один за другим.  Следуем курсом, проложенным с таким расчётом, чтобы пройти поближе к Соловецким островам.Слева по борту в дымке пытались детальнее рассмотреть Соловецкие острова.  Дымка и снежные заряды помешали нам это сделать. К вечеру пришли в Беломорск.  Город встретил нас моросью и слякотной погодой с редким снежком.  В Беломорске у нас изъяли все карты.  Опечатали радиорубку.  На борт прибыл военный лоцман.

«Кот  в  мешке».
Во второй половине дня 29 сентября вошли в Беломорский канал.  Лоцманскую проводку осуществлял флагманский штурман Беломорской военно-морской базы.  В Беломорске у нас закончились карты.  Теперь мы, словно слепые котята.  Во всём вынуждены были полагаться на лоцманов.  Лоцманы имели карты на свои участки проводки.  Лоцманские карты имели гриф секретности.   Поэтому лоцманы не показывали карты офицерам корабля.
 Зима следовала за нами по пятам.  Спешили пройти шлюзы до ледостава на озерах и реках. Утром проглянуло солнышко, и мы увидели Беломорканал.  Прорыт он в высоких гранитных горах, покрытых густым лесом. Трудно себе представить, как люди могли при помощи ломов, кирок и лопат совершить такое грандиозное чудо.  По берегам канала на голых взлобках высились горы белых человеческих костей.  Чуть пониже, брошенные деревянные  одноколёсные тачки.

О Беломорканале написано много. Увиденное собственными глазами предстоит совсем в другом свете. 
Канал шириной около ста-ста двадцати метров, прорублен кирками и лопатами в гранитных скалах Карельского перешейка.  Его берега покрыты лесом. В низменных районах канала, затопленных водой, судовой ход указывают верхушки деревьев. Трудно даже представить себе, сколько леса оказалось затоплено водой. Корабль шел по каналу в одиночку и днем в светлое время суток.  На ночь притыкались к берегу.  Крепили швартов за дерево.  С рассветом пускались в дальнейший путь. Спешили пройти шлюзы до наступления ледостава. Речные суда, изредка встречавшиеся нам, также двигались по каналу лишь светлое время суток. Человеку, впервые попавшему в лоно Беломорканала, канал представлял величественную, красивую и в тоже время жутковатую картину.
Через три или четыре дня следования по каналу поздним вечером  корабль вошел в озеро. Озеро окаймлял высокий лес.  Стояла непроглядная темень.  С рассветом увидели, что мы стоим на якоре в небольшом круглом озере. Сквозь деревья рассмотрели, что озеро находится на горе с крутым склоном. Внизу у подошвы горы на некотором удалении был виден населенный пункт Повенец.  К Повенцу лестницей спускался каскад шлюзов. Повенецкий каскад состоял из тринадцати шлюзов. Для моряков была необычная картина. Корабль стоит на вершине горы, а перед кораблем крутой склон горы.   Шлюзы Повенецкого каскада были первыми шлюзами, которые нам предстояло пройти. Шлюзы были новейшей конструкции. Механизированные. Матросами на шлюзах работали женщины. Они принимали концы при заводке в шлюз и обеспечивали швартовку корабля в шлюзах. Проход шлюзов Повенецкого каскада занял несколько часов. Каждый шлюз опускал корабль порядка на 10-12 метров.

В Повенце  военный лоцман сошел с корабля. К вечеру того же дня на корабль прибыл гражданский лоцман. На рассвете следующего дня двинулись в дальнейший путь к озеру Онега. Зима наступала нам на пятки и давала о себе знать снежными зарядами и холодным северным ветром. Проход рек и населенных пунктов оставался для нас неведомым. Лишь изредка лоцман говорил названия проходимых населенных пунктов. Шли круглосуточно, не сбавляя скорости. Навигация на внутренних водных системах страны заканчивалась.  Встречные суда попадались изредка. Обгоняющих нас не наблюдали вовсе.

Озеро Онега встретило спокойной погодой. Волнения почти не наблюдалось. Вода была чистейшей, прозрачной. Лоцман говорил, что в середине озера воду можно не только пить, но даже заливать в аккумуляторы. Вода практически является дистиллированной.  Пройдя по Онежскому озеру, корабль вошел в так называемую, Мариинскую систему Волго-Балтийских каналов. Эта система строилась еще в Петровские времена. Каналы проходили по низменной и болотистой Вологодской области. Берега каналов укреплялись дубовыми брусьями. Шлюзы тоже были построены из дерева. Механизированы были лишь ворота шлюзов. Устройства для швартовки судов перед шлюзами и протягивания судов в шлюзовые камеры и из них, осуществлялись вручную с помощью допотопных деревянных воротов (шпилей). Работы по шлюзованию судов осуществляли исключительно женщины. Казалось, что мужчин в этих местах вообще не водится.  Народ одет очень бедно.  Все ходят в телогрейках и резиновых сапогах.

Белое озеро мы обогнули по каналу. Канал обшит деревянными брусьями.  Он проложен вдоль берегов озера с северной стороны.

Город Вологду мы прошли на закате дня. Судоходный канал располагается на окраине города. Местность у Вологды низменная, болотистая. Впечатления от окраины Вологды было не особенно приятным. Чувствовалось какое-то запустение и заброшенность города. Дома, построенные из дерева, казались черными и неприветливыми. Людей на улицах почти не было видно. Судя по внешнем виду персонала, который обслуживал водную систему, народ жил, если не в нищете, то сильно бедствовал.

Вечером следующего дня уже в темноте подошли к окраине города Череповец.  Город расположен на берегу Рыбинского водохранилища. Дул сильный и холодный северо-восточный ветер, неся снежные заряды. В Череповце должна была пройти смена лоцмана.  Предстояло пополнить запасы воды и продовольствия. Стали на якорь. Вытравили все сто пятьдесят метров якорь-цепи. Якорь не удерживал корабль на месте и скользил по илистому грунту. Пришлось подойти вплотную к наветренному берегу и стать на якорь. Так повторялось несколько раз за ночь. Якорь не держал. Дело в том, что на морских судах якорь легче по весу, чем на речных. Морские якоря удерживают корабль за счет веса якоря и длины вытравленной якорь-цепи. На илистом речном грунте они ползут. Речные суда, имеющие более тяжелые якоря, удерживаются на месте за счет веса якоря.

А по утру, когда проснулись… Ветер стих. Начинался ясный холодный день.  Прямо по носу увидели трубы и цеха крупнейшего в северо-западном районе страны металлургического комбината. Бакены судоходного канала находились по корме метрах в ста – ста двадцати. Стали выбирать якорь с тем, чтобы подойти к каналу. Выбираем все сто пятьдесят метров якорь-цепи, облепленной вязкой грязью. Корабль при выборке якоря не сдвинулся, как обычно, с места ни на сантиметр. Корабль стоял, как вкопанный. Выбрав якорь, дали малый ход назад. Машина работает, корабль ни с места. Увеличили число оборотов. Все тоже. Остановили двигатель. Произвели замер воды футштоком по бортам корабля. Замеры показали, что корабль плотно сел в грязь.  Сел на глубину два с половиной метра плюс один метр чистой воды. Поняли, что из грязи мы выбраться  без посторонней помощи не сможем. В нескольких метрах от нас проходил небольшой буксир. Попросили капитана буксира помочь нам выбраться на чистую воду. Буксир подошел и взял нас за корму. Как ни пыхтел буксир, сдернуть корабль с места он оказался не в силах. Капитан буксира объяснил, что сильный северо-восточный ветер, дувший двое или трое суток согнал воду. Он любезно согласился взять на борт командира корабля  и лоцмана и доставить их на берег. Командир корабля встретился с комендантом военных перевозок и получил в свое распоряжение буксир.  Такой буксир моряки прозвали «Тяни-толкай». Мощный речной буксир имел на корме и носу  специальные вырезы для плотного соединения с носом или кормой буксируемого судна. При такой жесткой системе швартов буксир и буксируемое судно становились, как бы единым целым, легко управляемым судном. Буксир имел водоструйные движители и подруливающие водяные движители в носу. Вообще-то все речные суда оборудованы подруливающими устройствами.  Они позволяют судам разворачиваться на ограниченном пространстве и швартоваться к причалам без особых усилий. 

Лоцманы, прибывающие на корабль, узнав, что у нас нет подруливающего устройства, пытались даже отказаться от дальнейшей проводки. Они говорили, что такие корабли, как наш, сплавлять по внутренним системам необходимо при помощи буксиров.

После обеда к борту подошел «тяни-толкай».  На борт поднялись командир корабля и лоцман, который должен нас вести до самой Астрахани.

Лоцман, Василий Иванович, работающий пенсионер, узнав, что у нас нет подруливающего устройства, категорически отказывался от нашей проводки. Его долго пришлось убеждать в нашей способности плавать по рекам самостоятельно без помощи буксиров. В  конце концов, Василий Иванович согласился остаться на корабле.  Его семья жила в Горьком.  Навигация закрывалась.  Волей неволей ему пришлось огласиться. Василий Иванович заявил, что за питание он платить будет нам не более 50 копеек в день. Мы в ответ рассмеялись. Сказали ему, что вообще у нас даже в мыслях не было брать плату за его питание. Тогда старик слегка обмяк. Стал вести себя более покладистей.

Тем временем «тяни-толкай» пришвартовавшись вплотную корма к корме начал делать попытки сдвинуть корабль с места. Из этой затеи ничего не получилось. Тогда буксир стал своими кормовыми струями вымывать грязь из-под бортов корабля.  Промывать канал для прохода к судоходному каналу. К вечеру «тяни-толкаю» удалось вытащить корабль из грязевого плена и стащить на судоходный канал. К тому времени были пополнены запасы воды и продовольствия.  Мы двинулись дальше к Рыбинску.

Рыбинское водохранилище было построено в предвоенные годы. Под него пошли огромные площади плодороднейших пахотных земель в верховьях Волги. Под водой оказались сотни населенных пунктов. На кого и какое впечатление производит водохранилище, не знаю. На меня оно произвело удручающее впечатление. Водохранилище занимает огромные площади мелководья.  Суда по нему могут следовать лишь по прорытым каналам. Неподалеку от канала видны затопленные городки и села с возвышающимися над водой домами и колокольнями церквей. По берегам каналов прогуливаются цапли по колено в воде. Сильные и продолжительные ветры образуют сгонно-нагонные приливы и отливы высотой до 3-5 метров. Так случилось с нашим кораблем при подходе к берегу в городе Череповец. Вечером глубина воды составляла пять метров, а  утром всего один метр. Плюс к этому большие донные отложения ила (грязи липкой и вязкой).

Утром ветер стих, и мы двинулись к руслу Волги. Погода стояла прохладная, солнечная, ясная. Верховье Волги оказалось не столь величавым, как воспевается в песнях река Волга. Ширина реки приблизительно такая же, как река Дон перед впадением в Азовское море.  В первые дни плавания от Череповца лоцман отказывался вести корабль ночью. Сетовал на то, что мы моряки, а не речники. Мы сумели убедить лоцмана, что сможем вести корабль по реке в периоды его отдыха. Тем более, что у меня был пятилетний стаж плавания по Керченскому проливу и приазовских портов. Путь нам указывали бакены  и  вехи ограждения судоходного канала, створные знаки и огни. Плавание по внутренним водным системам отличалось лишь  в расхождении со встречными и обгоняющими судами. Встречные суда, следующие вверх по течению, имеют преимущественное право указывать с какого борта с ними следует расходиться. Днем подается отмашка белым флагом с соответствующего борта. Ночью подают звуковой сигнал или проблески прожектором. Обгоняющее судно дает такие же сигналы с указанием борта, каким будет обгонять. Речники, кроме круизных судов, плавают только в светлое время суток. С наступлением сумерек они притыкаются носом к пологому берегу и спокойно спят до утра. Поутру дают задний ход, снимаются с отмели и продолжают путь. Мы такой роскоши себе не могли позволить, ибо впереди предстояли волжские шлюзы.  Зима наступала нам на пятки. На выходе из Рыбинского водохранилища, справа по ходу, стояла целёхонькая церковь.  Стояла церковь метрах в двадцати – тридцати от канала, в воде.  Вода доходила до паперти. Около церкви разгуливали цапли и плавали утки. 

Вниз  по  матушке  по  Волге.

Ярославль проходили тихим ранним утром. Играло встающее солнце. Зеркальная гладь реки подчеркивала величавость города. Прямо из воды вздымались каменные стены крепости. Купола церквей, стоявших на возвышенности, сверкали позолотой под яркими лучами солнца. С реки город казался сказочным. Любоваться, высившимся над Волгой городом, нам пришлось не долго. Впереди показался мост через Волгу. Нам показалось, что мост недостаточно высок, чтобы корабль не задел его своими мачтами. Чем ближе мы подходили к мосту, тем больше возрастало наше волнение. Речным судам хорошо.  У них мачты перед проходом мостов «рубятся», то есть складываются.  Суда проходят беспрепятственно.  Мачты морских судов к такому не приспособлены. Войдя под мост, мы увидели, что просвет между топами мачт и перекрытием моста составил порядка15-20 см. Проход между «быками» моста усложнялся.  Течение реки между опорами увеличивает скорость и меняет направления. Без подруливающих устройств требовалась ювелирная работа рулевого, чтобы удерживать курс корабля и не столкнуться с бетонными опорами.

За все время перехода самыми сложными и неприятными моментами для нас стали моменты прохода под мостами Ярославля, Саратова, Куйбышева и Казани. Особенно низкий Ульяновский мост. Прохождение шлюзов стало для нас обычным делом и не вызывало особого волнения. Правда, на Волге шлюзы начинали работу только с семи часов утра.  В это время запускались агрегаты турбин гидроэлектростанций перед началом работы промышленных предприятий. В ночное время вода накапливалась перед плотинами. Поэтому мы все Волжские плотины проходили лишь в дневное время.  Старались подходить к ним к рассвету. Однако это не всегда получалось.  Иногда приходилось швартоваться перед шлюзом и ждать начала работы гидроэлектростанций.

Волга поразила нас своей загрязненностью. На поверхности реки плавали кучи мусора. Сплошь и рядом расплывались большие пятна ГСМ.  Часто попадались бревна и целые деревья несомые течением реки. Особую опасность представляли топляки – бревна, плавающие под водой. Они моги повредить винт и рулевое устройство. Иногда из-за попадания топляков в ворота шлюзов, шлюзы не работали до устранения неисправностей. Создалось впечатление, что наша воспетая во многих песнях широкая, долгая, полноводная и могучая река Волга превратилась в сточную канаву России.

На Волге навигация начинается после ледохода.  На время навигации речники берут семьи на суда, на которых работают.  Члены семей, по возможности, становятся матросами и поварами.  Всё, что не нужно на судах, выбрасывается и выливается в Волгу.

В первой половине дня вышли из Рыбинского водохранилища.  С наступлением темноты подошли к небольшому городку.  Лоцман предложил стать на ночь на якорь.  Он сказал, что это город ткачих.  В нём очень мало мужчин.  Если ткачихи узнают, что стоит на якоре корабль с военными моряками, они сами приплывут к кораблю.  Нам только этого и не хватало.  Поэтому не согласились с предложением лоцмана.  Полным ходом пошли вперёд.  Зимушка, зима гнала нас вперёд. От шлюзов к шлюзам шли днём и ночью, не сбавляя ход.
14 октября на Покров вошли в Куйбышевское водохранилище. Зима нас догнала.  Пошёл снег.  Он в короткое время накрыл белым покрывалом лес.  Деревья ещё не успели сбросить листву.  Лес стал сказочно красив.  Водохранилище самое большое на Волге не по  размерам, а по вместимости воды.  Под водой оказались не только города и сёла, но т самые плодородные пойменные земли.  В результате строительства водохранилищ знаменитая волжская осетровая рыба лишилась нерестилищ.  Из-за этого, по мнению учённых, страна потеряла больше, чем выиграла.  

К Самаре подошли вечером.  Уже стемнело. Пошли снежные заряды. Видели только огни большого города.  Слева по борту вдали, в просвете снежных зарядов, виднелось море огней города Энгельса.

Днём справа по ходу увидали Жигулёвские горы.  Две невысокие горы, покрытые лесом.  С реки были видны крутые лбы, возвышающиеся  над Волгой.  Хребты гор уходили вдаль перпендикулярно к реке.  Гора заднего маяка инкерманских створов Севастополя очень похожа на Жигулёвскую гору.

К Казани подходили ранним утром.  Вставало солнышко.  Начинался ясный солнечный денёк.  Снега не было.  Весь левый берег был покрыт густым ещё зелёным лесом. В предместье Казани, в заливчике находилось большое количество катеров и других плавсредств.  Выше уреза воды стояли в несколько рядов гаражи для плавсредств.  Город Казань стоит на левом высоком берегу.  С судового канала его не рассмотришь.  Виднелись лишь купола мечетей и крепостные стены.  Всё наше внимание было обращено на железнодорожный мост.  По словам лоцмана, он был самый низкий на всей Волге.  При проходе под мостом топ фок-мачты задел слегка свисающее металлическое полотно моста.  Скрежет металла раздался не только вверху, но и в душах, стоявших на мостике.  Слава Богу, проскочили благополучно железнодорожный и автомобильный мосты.  Вечером с наступлением темноты подошли к шлюзам.  Пришлось пришвартоваться к шлюзовому причалу и ждать утра.  В семь утра открыли заслонки турбинных водостоков.  На плотине образовались своеобразные водопады с высоты в несколько метров.  Большие рыбины безуспешно пытались их преодолеть.  Многие рыбины поплыли по течению белым брюхом к верху.  Плотины стали на пути миграции рыбы к пастбищам и нерестилищам непреодолимым препятствием.  

С двадцати двух или двадцати трёх часов все гидроэлектростанции, стоящие на Волге, прекращали работу.  Всё Поволжье погружалось в темноту.  Только на реке светятся бакены и огни створных знаков.

Во второй половине дня пришли на рейд Горького.  Стали на якорь ближе к левому берегу напротив города Бор.  В районе Горького Волга действительно стала широка, глубока.  Город расположен на высоком левом берегу на, на взгорье.  Его окружает зелёное ожерелье лесов.  В Горьком нам предстояла заправка топливом, водой и продовольствием.  Часа через два  к борту подошёл катер типа ВРД за баталером.  Следом за катером к борту подошёл небольшой танкер с топливом и водой.  Дозаправка корабля всем необходимым прошла очень быстро. Ранним утром мы снялись с якоря и пошли к Волгограду, без остановок.

В Нижнем Новгороде наш лоцман Василий Иванович сбежал домой.  Его одолела скука по дому.  Дома он не был с начала навигации.  Василий Иванович сказал, что он окончил свою проводку и дальше ни за что не пойдет.  Поздно вечером  того же дня пришел Астраханский лоцман, который спешил попасть домой до ноябрьских праздников. 

Канал Волга – Дон мы прошли ночью.  Из-за плохой видимости рассмотреть его нам не довелось. В Волгоград пришли перед рассветом и стали на якорь на рейде.  В районе Волгограда Волга разлилась довольно широко. На рассвете мы увидели возвышающийся памятник Родине-Матери на Мамаевом кургане.  С рейда город не просматривался. 
С началом рабочего дня мы прошли Волгоградские шлюзы.  Полным ходом стали преодолевать тысячекилометровое безлюдное пространство до Астрахани.  Берега Волги правый низменный, а левый высокий, обрывистый стояли голыми.  Лишь только на левом берегу, на большом расстоянии друг от друга просматривались одинокие домишки.  Около них росли одно или два чахлых деревца. А дальше опять тянулись голые пустынные берега. Изредка в степи на левом берегу видели большие стада верблюдов. 

Утром 5-го ноября пришли в Астрахань. Ошвартовались у причала напротив Кремля.  Астрахань встретила нас холодной, слякотной погодой с жидкой грязью на улицах.  Время от времени сыпал снежок.  Чистые улицы были лишь в центре города, который готовился встречать ноябрьские праздники.  Как только корабль ошвартовался, лоцман заявил, что он свою миссию в Астрахани закончил и убыл.

Коротко об Астрахани.   Центр города небольшой.  Застроен пятиэтажными  каменными  домами.  Улицы покрыты асфальтом.  Остальная часть большого города застроена  одноэтажными деревянными домами.  По  улицам проложены тесовые тротуары.  Под досками «тротуаров» хлюпает то ли вода, то ли жидкая грязь.  Город протянулся вдоль Волги.  На окраинах города настроено бесчисленное множество небольших причалов.  На этих причалах установлены сортиры. С этих причалов жители близлежащих домов вёдрами черпают воду из Волги для питья и хозяйственных нужд.  Получается так, что жители верхних по течению реки улиц справляют нужду, а жители нижних улиц пьют эту воду.  Вода в районе Астрахани мутная и грязная.  Из-за мерзкой погоды никто из команды в город не стремился сойти.  К тому же в нашей флотской одежде и обуви можно было щеголять лишь в центре города.                                                                                                                                

Население города напоминало Вавилонское столпотворение. Люди были самых разных народов и национальностей. Среди них были русские, татары, кавказцы, степняки и прочие.  Каждый из них говорил на родном языке.  В одном они были схожи.  Все низкорослые, бедно одетые в стеганые фуфайки и резиновые сапоги.

Перед осмотром города зашел  на рыбный рынок.  Такого я нигде не видел.  К набережной кормой были ошвартованы несколько десятков рыбачьих лодок с отверстиями в днищах и бортах.  В лодках плескалась живая рыба разных размеров и пород.  Какой там рыбы только не было. Начиная от севрюги до бычков.  Паюсная икра продавалась из-под полы.  Прошелся по центральной улице до небольшого кремля, стоящего на небольшом  возвышении над набережной. Осмотрел музей.  Далее прошел немного вниз по течению реки и вышел к большой площади, посредине которой находился новейший кинотеатр.  Вся площадь была покрыта жидкой грязью, через которую можно было пробраться лишь в резиновых сапогах.   В своих  флотских ботиночках дальше идти было невозможно. Пришлось возвратиться на корабль. 

От  Астрахани  до  Баку.

Вечером 6 ноября на корабль прибыл капитан 3 ранга.  Он представился флагманским штурманом Каспийской Военной Флотилии и сказал, что ему предписано осуществить проводку корабля до Баку.

Из-за разгулявшегося на Каспии шторма, выход назначили на 9 ноября.  Рано утром 9 ноября мы вышли из Астрахани, и пошли в дельту Волги.  В связи с  окончанием навигации летнее навигационное оборудование было заменено на зимнее, т.е. вешки.  По судоходному каналу вошли в дельту Волги.

Дельта Волги по протокам раскинулась на многие километры и представляла  из себя сотни, а может и тысячи мелких и  крупных островков, разделенных протоками и покрытых густым и высоким камышом.  По протокам  сновали быстроходные лодки браконьеров.  Трудно себе представить, как они там ориентируются.  Лодки у браконьеров снабжены более мощными моторами, чем у работников рыбинспекции и они свободно уходят от погони рыбинспекторов. 

 Следуя  по судоходному каналу, мы пришли в ужас от увиденного. На поверхности плавали туши белуг со вспоротыми животами. Это была работа браконьеров. Они ловили переметами рыбу, потрошили ее, выбирая икру, а тушки выкидывали в реку.  Такого варварства доселе нигде и никогда не доводилось видеть.

В нижней части дельты увидели два плавучих завода по переработке камыша в вискозу.  Заводы были приобретены в Италии после визита в Италию Н.С.Хрущева, которому понравились эти заводы.  Как заявил Хрущев, в СССР камыша достаточно, а вискозу  ввозим из заграницы.  Заводы закупили, доставили в дельту Волги, и пошли сплошняком косить камыш. Скосить скосили и плоды трудов пожали один лишь раз.  Дело в том, что позабыли про морозы, которые стоят зимой в дельте реки под тридцать и более градусов.

Не учли, что климат в дельте Волги не такой, как в Италии и у нас  камыш вырастает за несколько лет, а не за один год. Заводы проработали года два-три, и оказалось, что  из-за отсутствия камыша резко упал вылов рыбы, и уменьшилось количество водоплавающей птицы. Получилось по русской пословице, что овчинка не стоит выделки. Государство от производства вискозы больше теряло, чем получало от рыбной промышленности. В результате заводы были остановлены и брошены в камышах на произвол судьбы. 

С выходом из дельты Волги Каспийское море встретило нас хорошим штормом.  В порт Махачкала вошли глубокой ночью.10 ноября. Из-за сильного шторма в порту простояли  трое суток.  Флагманский штурман в эти дни организовал для командного состава корабля ознакомительные поездки по городу на служебной  машине.

Махачкала – столица республики Дагестан, как бы делится на две части.  Верхний. стоящий на возвышенном плато. новый современный город и нижний, старый город, примыкающий к порту.  Старый город похож на Бахчисарай.  Такие же узкие кривые улочки с низкими продолговатыми домами и мощенными булыжником мостовыми.  В старом городе располагались все правительственные учреждения республики и торговые центры.  В кофейнях и на уличных скамейках сидели старцы в больших мохнатых шапках и вели неторопливые беседы.

Как только море стало успокаиваться мы вышли в море для следования в Баку.  Часа через четыре Каспий показал свой неспокойный норов.  Начался шторм силой 6-7 баллов со встречным ветром.  Скорость корабля значительно уменьшилась.  К утру шторм утих до 3-4 баллов.  Вода в море была грязносерого  цвета.  Проходя мимо песчаных островов, наблюдали за испытаниями кораблей на воздушной подушке, ранее нами никогда не виданных.  Один из кораблей длиной в 40-50 метров , с небольшой прилизанной рубкой, пролетел над водой и продолговатым островом.  Корабль был серебристого цвета.    Никаких надстроек и крыльев на нём не было.    Корабль летел над островами и над волнами подобно самолёту с большой скоростью.  Странный корабль и его полёт нам посчастливилось видеть не более двух минут.  Корабль, как внезапно появился, так же внезапно скрылся за горизонтом.  Прошло несколько лет и удалось выяснить, что нам представилась редчайшая возможность наблюдать испытания корабля типа «экраноплан».

Баку.

В Баку пришли поздним вечером, точнее ночью.  Огромный город, расположившийся на берегах залива в виде подковы, был залит морем огней.  Ошвартовались у одного из военных причалов Каспийской флотилии, рядом со штабом флотилии, немного ближе к центру города.  Далее находился центральный городской рынок.

16 ноября утром прибыл в штаб к начальнику разведки флотилии и от него позвонил в Полярный.  Доложил своему командованию о благополучном перегоне корабля в Баку. Началась долгая и нудная передача в состав флотилии.  Корабль был старый, и у каспийцев не было особого желания принимать его.  К тому же корабль передавался со всем экипажем, а офицеры и сверхсрочнослужащие не желали служить в Баку. Передача корабля  затянулась до конца декабря месяца. Непосредственного участия в передаче корабля я не принимал, но вынужден был ждать оформления документов о передаче корабля.  Поэтому у меня  была уйма свободного времени для ознакомления с городом. 

Командир отряда, которому передавался корабль, советовал всем офицерам и мичманам выходить в город только в форменной одежде.  Он объяснил это тем, что азербайджанцы очень гордятся, что у них есть своя флотилия, чего нет ни у одной из республик Советского Союза и моряки являются гордостью города Баку.  Человека, одетого в морскую форму не мог тронуть ни один хулиган или бандит в любое время дня и ночи.  Даже на республиканском уровне шла негласная борьба за Каспийскую флотилию между Азербайджаном и Туркменистаном.  Командование Каспийской флотилии вынуждено было базировать эсминец «Туркменистан» не в Баку, а в Красноводске.

Баку город большой, богатый и красивый.  Перед зданием правительства была построена большая площадь из бетона, покоящаяся на сваях, а точнее на стальных нержавеющих трубах большого диаметра.  Трубы закупали в Италии для нефтяной промышленности.  Трубы стальные, поговаривали, что они из нержавейки.  Под площадью плещется морская вода.  При волнении моря слышно, как волны ударяют по настилу площади снизу.  Если смотреть со стороны моря, то слева от этой площади расположена, так называемая,  Венеция.  Венеция представляет из себя зеленый парк, раскинувшийся на нескольких гектарах набережной, прорытый вдоль и поперек каналами.  По каналам снуют гондолы.  Через каналы перекинуты горбатые мостики, соединяющие островки.  На островках среди деревьев располагаются рестораны и чайные.  Чайные представляют из себя просторные круглые стеклянные будки, возвышающиеся на бетонных столбах высотой в два –два с половиной метроа.  В середине будки на столе стоит огромный самовар.  Вокруг самовара  стоят столики для посетителей.  В чайной, кроме чая, можно заказать любые горячительные напитки и холодные закуски. Венеция является любимым местом отдыха жителей Баку.

Женщины в Баку одеваются шикарно.  Дорогие наряды дополнятся золотыми украшениями и драгоценными камнями.  Мужчины и дети одеты прилично.  Им бы еще добавить культуры в поведении особенно в общественных местах.  Так при посещении кинотеатра в центре города наблюдал довольно неприглядную картину.  Только начался фильм, как некоторые солидные мужчины сняли обувь и начали носками протирать между пальцев ног.  Пошел неприятный запах.  Потом они положили свои, довольно дурно пахнущие босые ноги,  на спинки кресел впереди сидящих зрителей. Голова впереди сидящего оказалась среди голых ног.  Зрители во время сеанса громко обменивались впечатлениями от просмотра эпизодов фильма.  На голые  ноги слева и справа от лица никто не обращал внимания и не возмущался.

На улицах азербайджанцы ведут себя чересчур свободно.  Громко разговаривают, хохочут, не стесняются в выражениях.  Мужчины большую часть времени проводят в чайных и ресторанах, играя днем в нарды.


Нужно отдать должное бакинцам они содержат свой город в чистоте.

Азербайджанцы – потомки истинных турок или, как их называли в Средние века сарацин.  В одиннадцатом веке они пришли с Востока завоевали Ирак, Сирию, Ливан, Византию, Египет, Грецию, Болгарию и Албанию, ряд Балканских республик, Причёрноморье и создали Османскую империю.  Османская империя просуществовала до конца Первой Мировой войны. В настоящее время в Турции конгломерат народов.  Потомков истинных турок осталось немного.

25 или 26 декабря передача корабля завершилась и я получил на руки акт о передаче корабля в состав Каспийской флотилии.  Теперь я мог отправляться домой в Полярный.  По этому случаю, командир отряда, получивший корабль, пригласил меня, командира корабля и его помощника в ресторан. В ресторане заняли столик на четверых.  В середине ресторана за длинным столом гуляла большая шумная компания нефтяников.  К нам подошел официант, принял заказ и спросил, будем ли мы заказывать зелень.  На ответ, что не будем, он сказал, что зелень надо есть и принес большую тарелку полную редиски с ботвой, зеленого лука, кинзы, петрушки и сельдерея.  Официант посоветовал нам взять шашлык из белуги и жареную курятину.  Порции обеих блюд едва вмещались в тарелки.  Выпив коньяку и хорошо закусив так, что не доели курятину, подозвали официанта для расчета.  Официант сказал: -«Да, что с вас взять?  Ведь вы нищие.  Сейчас я вам принесу бутылку коньяку в подарок, и посидите еще немного.  Я подойду к вам чуть позже.»
В это время подгулявшие нефтяники позвали официанта для расчета.  Официант показал одному из нефтяников счет. Нефтяник замахал руками и стал вываливать из карманов кучу денег, чтобы официант взял нужную сумму. Официант выбрал самые крупные купюры, а мелкие купюры отодвинул на край стола.  Нефтяник сгреб остатки денег и засунул их в карман официанта.  Шумная компания вышла из зала ресторана.  К нам подошел официант и спросил: -« Ну,  как видели, ли мы разницу в финансовых возможностях офицеров флота и нефтяников?». Нам осталось лишь покачать  головами.

На следующий день утром я оформил в кассе аэрофлота билет на самолет на Москву, который должен был вылететь вечером того же дня.  Вечером загодя отправился в аэропорт.  Стояла  прохладная погода, так как несколькими днями раньше выпал снег. В аэропорту заканчивалось строительство нового аэровокзала.  Шли отделочные работы.  В зале ожидания на полу еще не  высохли лужицы от побелки.  Сидения отсутствовали, стены стояли голыми.  Хорошо, что было освещение.  На улице стоял густой туман, потом пошел снег.  Вылет самолета откладывался на неопределенное время. В зале ожидания негде было  присесть. Пассажиры устраивались на полу, на собственных вещах.  Я был лишен и этой возможности, так как у меня был только большой портфель, наполненный туалетными принадлежностями, бельём и цитрусовыми.  Его никак не подложишь  под себя.  Вылет самолета постоянно  задерживался на неопределенное время.  Нашел себе место на одном из подоконников зала ожидания.  На подоконник можно было только присесть ненадолго.  Приспнуть было невозможно.  Стены были еще сырые от побелки, и к ним нельзя было прислониться.  В таком положении можно было только задремать и ненароком выдавить стекло.  Поэтому, просидев на подоконнике около получаса, выходил на улицу освежиться.  На улице было холодно, сыпал снежок.  Так провел ночь до утра.  Часов в десять объявили посадку и, наконец-то, я покинул Баку.  В Москве сделал пересадку на самолет до Мурманска и дня за два до наступления Нового, 1970 года  прибыл домой.

