Новый 1970 Год встречал в отряде.  Выпала  «честь» быть обеспечивающим вместе с зам. командира отряда по политической части Виктором Гринченко.  Праздник в отряде прошел без каких-либо происшествий.  Отпраздновали мы наступление Нового 1970 года 1 января дома , собравшись семьями вместе.

Потекли обычные будни боевой подготовки по приёму задач на кораблях дивизиона. В начале февраля месяца по флоту была сыграна «Боевая тревога».  Все корабли дивизиона, исключая стоящие в ремонте и ГС «Гироскоп», находящийся в стадии списания, были выведены в море на  Кильдинскую салму – отмель юго-восточнее острова Кильдин.  Погода стояла прескверная.  Дул сильный северо-западный ветер.  Состояние моря  было штормовое, порядка 6 -7 баллов.  Густые снежные заряды налетали один за другим.  С изменением направления ветра и шторма нам приходилось менять места якорной стоянки, прячась за остров.

Среди поморов ходит легенда, что когда-то черт хотел загородить вход  в Кольский залив.  Нес большой камень, бросил его да промахнулся. 

Пробыли мы на Кильдинской салме около десяти суток и после отбоя тревоги  возвратились в Горячие Ручьи.

«О  К  Е  А  Н»

В апреле месяце дивизион был поднят по тревоге и все корабли, находящиеся в строю были выведены в море и рассредоточены в определенных точках Атлантического океана.  Два  корабля направлены к Восточному побережью США, в район баз Норфолк и Чарльстон.  Началось грандиозное учение военно-морских сил СССР под названием «Океан», охватившее практически все океаны.

В связи с тем, что в конце 1969 года командир ГС «Эхолот» Иванов Б.А. был отправлен в Польшу получать новый корабль «Находка», я вышел на корабле «Эхолот».  Командовал в то время кораблём помощник командира Якушев Борис Васильевич.  Необходимо было проверить его способности управлять кораблем в различных условиях плавания.  Для «Эхолота» командованием был определен район юго-восточнее острова Гренландия.  Поход проходил нормально при волнении океана в 4-5 баллов.

Якушев Б.В. с обязанностями командира справлялся хорошо.  В эфире, в нашем  районе, ничего интересного для нас  не было.

18 апреля погода стала ухудшаться.  Усилился северо-западный ветер.   Волнение океана усилилось до 6-7 баллов и с каждым часом становилось все сильнее и сильнее.  Приближался ураган.

19 апреля около полудня внезапно выходит из строя рулевое управление.  Глохнет вспомогательный дизель-генератор.  Аварийный дизель-генератор не запускается.   Корабль обесточился.  Команду аварийного управления рулем на корме постоянно накрывают холодные волны.

Механик корабля командир БЧ-5, очкарик, эрзац -  лейтенант, только призванный со студенческой скамьи  на флот на два года.  Механик не успел ознакомиться с кораблём и своим заведыванием, как ему «повезло» впервые в жизни выйти в море.  Пришла беда, открывай ворота.  Случилось самое наихудшее.   Остановился главный двигатель.  Корабль потерял ход. 
Неуправляемый, обесточенный и не имеющий хода корабль, превратился в консервную банку для разгулявшегося океана.  Корабль развернуло лагом к волне.  Бортовая качка усилилась настолько, что невозможно было удержаться на ногах.  Срочно опустили плавающий якорь (четыре 2-х метровых бревна, сбитых прямоугольником с диагональными перекладинами, обшитых брезентом).  Бортовая качка уменьшилась.  Однако корму, где находилось машинное отделение, стало сильно болтать из стороны в сторону.   Мотористы не могли работать.  При этом работали они в темноте.  Для освещения использовалась одна переноска от аккумулятора.  Пришлось перенести линь плав-якоря с носа на корму.  Болтанка в машинном отделении слегка уменьшилась.   

В ночь на 22 апреля (день 100-летия со дня рождения В.И.Ленина) ураган достиг своего апогея.  Волны, теперь бившие в корму, перекатывались через надстройку до носа корабля.  Вода заливалась в машинное отделение через кожух дымовых труб, окатывая холодным душем мотористов.

Спустившись в машинное отделение, увидел плачущего механика, который сидел на пайолах.  Увидев меня, механик снял пенсне, разбил его о главный двигатель и сказал, что дальше он не может ничего делать.  Механик укачался окончательно.  Расплакался, как малый ребёнок.   Пришлось отправить механика в каюту.  Вместо механика я попросил старшину команды мотористов – мичмана взять руководство БЧ-5 на себя и сделать всё, что можно для запуска главного двигателя. Мичман служил на корабле со дня поступления корабля в дивизион и досконально знал свое дело.

Трое суток ураганный ветер и волны несли корабль к берегам островов Великобритании. Утром 22 апреля  сигнальщик, стоящий на ходовом мостике и наблюдавший за обстановкой, доложил, что видит берег.  Мы с командиром мигом взбежали из ходовой рубки на мостик.  В указанном сигнальщиком направлении увидели скалы на низменном берегу, о которые разбивались пенные волны  До скал было около 3-4 х миль. Три скалы вырастали из пенящейся воды, как большие три зуба.  Волны накрывали их от подножия до верхушек. 

Эту пренеприятнейшую картину видели лишь сигнальщик, штурман, ВРИО командира и я.  Весь личный состав находился во внутренних помещениях корабля и не мог видеть ужасающей картины возможной катастрофы корабля.  Корабль несло прямо на эти скалы. По лоции определили, что это были скалы «Сент килд» - «Святые убийцы». 

Запросили машинное отделение о ремонте главного двигателя.  Старшина команды мотористов попросил разрешения на запуск главного двигателя и дачу пробных  оборотов.  Я прокричал в переговорную трубу: - «Давай не пробные обороты, а полный вперед насколько можешь!»  Корабль вздрогнул и стал двигаться вперед.  Руль переложили лево на борт, развернули корабль против волны и стали удаляться от берега, одновременно выбирая плав-якорь.  Когда отошли от берега миль на десять мичман попросил остановить двигатель для осмотра.  После осмотра мичман доложил, что главный двигатель можно использовать в обычном режиме.  Наконец мы вздохнули спокойно.  Корабль получил возможность двигаться.  Через час или полтора мотористы смогли запустить вспомогательный дизель-генератор.   Появилось электричество.  Корабль ожил.  Электрики устранили неисправность в рулевом управлении.  Радисты протерли от морской соли изоляторы и установили связь с берегом.   

Более трех суток мы не имели никакой связи.  В адрес начальника разведки сообщили свои координаты и состояние погоды в районе. На время учений нам было предписано давать радиограммы в три адреса: руководителю учений, командующему флотом и начальнику разведки.  Радио дали в один адрес, чтобы избежать лишних объяснений по поводу нашего молчания.

На запрос начальника разведки почему не выходили на связь более трех суток, ответил, что о причинах молчания доложу по возвращении в базу.  Начальником разведки в то время был  Кондратьев Глеб Петрович – хороший, спокойный, знающий свое дело контр-адмирал. Вскоре получили радиограмму с указанием следовать в базу. 
Шторм  продолжал свирепствовать.  При подходе к Шетландским островам увидели, как кувыркается в волнах противолодочный крейсер «Москва», следовавший курсом на север.  Перехватили его радиограмму в адрес руководителя учениями. Командир «Москвы» сообщал, что, если он будет следовать этим курсом хотя бы час, то корабль станет неуправляемым, так как вся команда укачалась.  На наши вызовы семафором для обмена позывными «Москва» не отвечала. 

Ураган не стихал.  Снежные заряды чередовались один за другим.
Шли домой и настроение поднималось.  Однако в часы отдыха сон никак не приходил.  Перед глазами все время вставали три скалы «Святых убийц» в пене бушующих волн взбесившегося океана.  Гибель корабля казалась неизбежной.  В голове сверлила одна мысль, что делать со специальной аппаратурой, документами и возможности спасения личного состава.  Скалы были очень похожи на три зубца горы Ай-Петри, возвышающихся над Ялтой, если смотреть со стороны моря.  «Святых убийц», видимо, не забыть вовек.  Они всегда стоят перед глазами.
В Лоции о скалах «Святые убийцы» и, прилегающему к ним побережью говорится, что от кораблей, разбившихся о скалы, не остаётся и следа.  Обломки кораблей заносятся песками.  Моряки, выбравшиеся на берег тонут в зыбучих песках береговой полосы. Местные жители, пасущие овец вблизи берега, не подпускают животных близко к пескам.  Всё живое, что попадает в прибрежный песок, исчезает бесследно.
Во время вынужденного дрейфа камбуз не работал.  Не было возможности приготовить даже чай.  Питались сухим пайком, запивая холодной водой.  Команда корабля потеряла двух своих любимцев: кота и собаку.  Они не выдержали сильнейшей качки и покончили жизнь самоубийством, выпрыгнув за борт.  Спасти их не было никакой возможности.  Первым выпрыгнул кот, а через сутки собака.

Кот был сибирской породы.  Большой, пушистый, любивший мыться в бане с моряками.  По банным дням, услышав команду «Команде мыться» он впереди всех  бежал в душевую, растягивался на откидной лавочке и ждал, когда матросы начнут его мыть теплой водой и щеткой с мылом.  После ополаскивания кот  отряхивался и важно шествовал в матросский кубрик.  В кубрике он выбирал самую чистую койку и важно укладывался , положив голову  на подушку.  Во время отдыха кот никому не позволял себя трогать до приема пищи.

Собака по происхождению «дворянин», то есть дворняга. светлорыжей масти, большая. Она была хорошим вахтенным у трапа при стоянке корабля у причала. Беспрепятственно на корабль она пропускала только членов экипажа.  Особенно она недолюбливала начальство.  Рыжик был весёлый и озорной пёс.  Для моряков он был большой игрушкой.  При построениях команды он всегда становился на шкентеле.  Во время строевых занятий, на берегу, он шагал следом за строем команды.

Кот и Рыжик совершили несколько дальних походов к ВПС США.  Не раз  переносили штормы.  Последнего испытания не вынесли.   

Возвратились с учений в базу 2-го мая около 9 часов.  На причале нас встречали начальник разведки, начальник центра, командование отрядом. После доклада командованию о благополучном прибытии начальник разведки отвёл меня в сторону и спросил о происшествии в море.  Доложил обо всём случившемся подробно.  Глеб Петрович одобрил мои действия в море, поздравил с праздником и пожелал хорошего отдыха.

Экипажу было предоставлено трое суток отдыха, а офицерам и мичманам разрешили сход на берег.  Для офицеров, живущих в Полярном, была предоставлена машина. Часов в одиннадцать я  был  дома.
